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Actividade maritima em Angola.

A importancia do sector mari-
timo-portuario para um pais
com alocalizagdo estratégica
de Angola é indiscutivel e, des-
de areabilitacdo de unidades
portudrias, a inauguracgio do
Centro de Formacdo Mariti-
ma, ou ao relancamento da Se-
cil Maritima, parece claro que
o Executivo tem apostado nes-
ta area. Alias, para além de po-
der constituir uma fonte de ri-
queza, crescimento e dinamis-
mo da economia, este sector
pode ter um impacto extrema-
mente positivo na qualidade
de vida da populacéo, o que se
torna evidente quando pensa-
mos, por exemplo, nas linhas
de transporte maritimo de
passageiros inauguradas em
2015 em Luanda.

No ano passado, o legislador
nacional também dedicou algu-
ma atencio ao sector em apreco.
Assim, através do Decreto Presi-
dencial n.° 89/16, de 21 de Abril,
foicriadoo Centrode Coordena-
¢do de Busca e Salvamento Ma-
ritimo Nacional e aprovado o
Regulamento sobre o Sistemade
Busca e Salvamento no Mar. Nos
termos deste diploma, os servi-
cos de busca e salvamento sdo
um servico publico, reservado a
entidades publicas. J4 os servi-
¢os de assisténcia, salvamento e
reflutuacio podem ser presta-
dos também por entidades pri-
vadas, desde que devidamente
licenciadas para o efeito.

Quanto ao pessoal do mar, o
desactualizado Decreto n.°
45969, de 15 de Outubro de
1964, foi finalmente revogado
pelo Decreto Presidencial n.°
78/16, de 14 de Abril. No novo
Regulamento sobre o Pessoal do
Mar, para além de estarem esta-
belecidos os requisitos paraa
contratacdo e certificacdo de
trabalhadores maritimos e ou-
tra tripulacéo, é dedicada aten-
cdoaoaspecto central daforma-
cdo e licenciamento das entida-
des formadoras.

Na mesma data, foi, igual-
mente, publicado o Decreto
Presidencial n.° 79/16, de 14 de
Abril, que regulamenta a lota-
¢fo maxima de navios e embar-
cacOes em cumprimento da Lei
n.° 27/12, de 28 de Agosto. Este
diploma, que se aplica somente
aos navios e embarcacdes de
bandeira nacional angolana,
vem, contudo, permitir ampla
discricionariedade ao Instituto
Maritimo e Portuario de Angola
(IMPA) paraconceder autoriza-

Quo vadis?

“Continuam a existir
diversas actividades
prestadas no mar
para as quais

nao existe
regulamentag¢ao”

¢Oes anavios com tripulantes
em numero inferior alotacdo de
segurancalegalmente fixada, ou
para proceder a revisio da lota-
cdode seguranca.

Acresce que, o Decreto Presi-
dencial n.° 85/16,de 19 de Abril,
que também revoga um diplo-
ma anterior ji obsoleto, veio es-
tabelecer a obrigatoriedade de
recurso a servicos de pilotagem
no interior e exterior dos por-
tos, até trés milhas da costa, e
em zonas navegaveis dos rios e
das aguas interiores sob juris-
dicdo angolana.

Dito isto, importa referir que,
nio obstante os indicados diplo-
mas virem regulamentar aspec-
tos cruciais do sector, a verdade
é que algumas lacunas impor-
tantes no quadro legal estabele-
cido pela Lei da Marinha Mer-
cante, Portos e Actividadese a
sua (ainda parca) regulamenta-
cdoaindandoforamcolmatadas.

Desde logo, continuam a exis-

tir diversas actividades presta-
das no mar para as quais nio
existe regulamentacdo. Ora, a
existénciade taislacunas criadi-
ficuldades sérias ao comércio
maritimo. Veja-se, a titulo de
exemplo, o facto de, durante
anos, algumas autoridades lo-
caisdefenderem que todasas ac-
tividades comerciais desenvol-
vidas em embarcacgdes, que néo
se enquadrassem nos regimes
legais existentes, deveriam ser
supletivamente enquadradas no
regime juridico da actividade de
cabotagem (i.e., o transporte re-
gular de passageiros e mercado-
rias entre portos), o quallhes era
aplicado indiscriminadamente.
Exemplo semelhante sucede
nos casos em que embarcacgoes
petroliferas, como as sondas, sdo
erradamente qualificadas e en-
quadradasnaleiactual.

Para que o sector maritimo
angolano possa continuar a des-
envolver-se, seria importante
que os diplomas existentes fos-
sem completados por legislacdo
adicional e que a sua aplicacio
fosse efetuada, por todos os
agentes, de forma clara e con-
sentineacomaletradaleie pra-
tica internacional. Caso contra-
rio, os novos diplomas aprova-
dos correm o risco de nio passa-
rem de cartas de inten¢des e ndo
estardo reunidas as condicdes
para que o sector maritimo an-
golano navegue a favor da maré.
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