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Recoste-se. Respire fundo e deixe-se levar. A maquina
onde esta sentado nao precisa de si para o transportar.
seus filhos a escola. Estd

ao precisa de si para levar os
pronto para o carro do futuro?

Casa, trabalho, transportes piiblicos. E possivel que tenha usado um
elevador para chegar até ao lugar onde esté a ler este texto. E nao
precisou de um ascensorista para o encaminhar até ao andar
desejado. Nos dias de hoje, provavelmente até estranharia se houvesse
alguém cujo trabalho fosse conduzir o elevador, para cima e para baixo.

ndo os elevadores ja eram

Mas, até meados do século passado, q

relativamente comuns nas maiores cidades mundiais, era assim. Nessa

altura, estranho — ou, mesmo, assustador — seria alguém viajar num
elevador vazio. Hoje, é a regra. Serd que 0 mesmo percurso ird ser feito
pelos earros sem condutor? E como é que o mundo pode sofrer uma

revolugio por causa disso?

E dos autores do podcast Planet Money, da norte-americana NPR, a
comparagao entre o ceticismo com que foram olhados os primeiros
elevadores sem operador humano — o chamado ascensorista —e o
ceticismo com que também é vista, por uma parte da populagao, a
tecnologia dos carros auténomos. Mas os vastos milhares de milhdes
de délares que estdo a ser investidos nesta tecnologia nao deixam

margem para diividas: o carro do futuro nio vai precisar de si

para o conduzi até casa no final de uma longa noitada no trabalho, para
levar os seus fillios & escola & para o passear mum domingo soalheiro até

0 espago verde mais proximo,

O carro do futuro, em muitos casos, nem precisara que o leitor lhe
chame 0 seu carro. Mas vamos por partes — até porque também &
por partes que o caminho da inovagiio no transporte autonomo

esté a ser feito.

jd esta a preparar legislag

Sallup/Gety Images)

Quando se fala em condugio auténoma, pode-se imaginar a tecnologia
como uma estrada com trés faixas de rodagem. A faixa mais &
esquerda, a mais rapida, é a da inovago tecnolégica. A faixa do
centro é a evolucéio cultural e o grau de aceitagio por parte dos

consumidores. Por fim, a faixa mais a direita, mais lenta, é a da

legislacdio.

Nos EUA, que tém liderado a inovagao neste setor, alguns estados ja
tém legi
supervisionada por um humano). Mas, também na Europa, mais
ascer em breve. O jornal alemio

Géo especifica para a condugio auténoma (sempre

conservadora, esta poder
Han
preparar legislagio preliminar para tornar legal a cireulacio de

sblatt noticiou, hé poucos dias, que o governo alemao ja esti a

carros conduzidos de forma automatizada. Segundo contactos
feitos pelo Observador, em Portugal ainda néio se chegou tio

longe, mas, a concretizar-se a legislagio na Alemanha, serd uma

questio de tempo até que outros paises europeus olhem para esta

mesma questo.

Portugal é um dos 72 paises subscritores da Convengio de Viena para o

Trafego Rodoviario, um protocolo criado em 1968 sob os auspicios das

Nagdes Unidas. A regulagdo estipula que os condutores tém de estar
responséveis pelo veiculo a todo o momento. Mas uma adenda que

os carros
de

na conducdio possam ser desligados pelo condutor a

altura — nio deixa de ser ele o responsével iltimo pelo que acontecer na

entrou em vigor em marco de

2016, 4 a pensar 1

obriga a que
alquer

estrada. E esta adenda que estd a orientar o trabalho legislativo em

iminar para tomar legal a circulagéo de camos auténomos. (Foto:




CLIPPER BOOK MIRANDA

MEDIA

OBSERVADOR

N° PAG.

DATA 25 julho 2016

MIRANDA

Miranda & Associados sociedade de Advogados, SP, RL

O governo alemao j& esta a preparar legislagéo
preliminar para tornar legal a circulagéo de carros
auténomos. Segundo contactos feitos pelo
Observador, em Portugal ainda ndo se chegou
tao longe.

Condutor tem de manter “um minimo de atengao” a estrada

Na legislagio que est a ser preparada na Alemanha, o condutor tem

de manter “um minimo de atenciio” a0 que se passa e tem de estar

preparado para retomar o controlo da viatura “a pedido do

sistema ™. E nestes termos, disc ot ibigy

que a legislagio estd a ser preparada na Alemanha, Outra caracteristica
da legislagio é que os carros tém de estar equipados com uma “caixa
negra” que, em caso de acidente, permita perceber o que aconteceu —
em particular, quando é que o sistema estava ativo e em que momento
foi pedido ao condutor que tomasse o controlo do carro.

Por outras palavras, a julgar pela noticia do Handelsblatt, a ordem é
para acomodar a chegada dos dispositivos automatizados, sim, mas
nunca aceitar a revolugdo que seria deixar de olhar para o condutor
como o iltimo responsavel. E, para perceber exatamente onde esti a
responsabilidade do condutor ¢ onde é que entra a eventual
responsabilizago das marcas, havers uma “caixa negra” nos carros.

“Nilo tenho a menor diivida de que, hoje, algumas funcionalidades que

74 estao a ser iNcorporadas — como a conducao em pa

estacionamento automatico e os sistemas anti-sono — Ja sao o inicio de
um caminho para sensibilizar as pessoas para a maior seguranca dos
carros auténomos", diz a0 Observador o advogado Jodo Luis
Traga, socio da Miranda & Associados. Contudo, “se toda esta
tecnologia existir sempre com base no pressuposto de que ¢ obrigatério

quem esta a conduzir o carro continuar a ser responsavel pelo carro, o
caminho sera mais facil. Caso contrario, a construciio juridica teria

de ser totalmente diferente", sublinha o especialista

arranca, o

E a diferenga entre cond 7 & condugd d

Tecnologicamente, o passo entre uma e outra nio seré grande. Mas, do
nto de vista juridico, “tal como se diz que 0 ADN do macaco s6 &

diferente do ADN do ser humano em 2%, também aqui esta dxfersnsn

pode ser crucial”, nomeadamente em questoes relacionadas com os

seguros de viacao. diz Joao Luis Traca.

Jodo Luis Traca antevé um caminho muito dificit, 3o ponto de vista legal. para a condugdo totaimente aut6noma nas
AT

O jurista diz que “é possivel que esteja a pensar i portuguesa, mas faz

confusio como é que vamos lidar, legalmente, com mortes

que venham a acontecer. Eu vejo muito risco ai. E dificil imaginar
como serao construidos os edificios juridicos que rejam a
responsabilidade de deixar as maquinas soltas” na estrada. Poucos

obstaculos existirao a que haja carros totalmente autonomos a andar em
circuitos fechados — ja existe algo do género no aeroporto de Heathrow,
em Londres, ainda que os pods se assemelhem mais a comboios com
rodas do que a carros. Mas serio gigantescas as implicaoes de isentar
o condutor da responsabilidade civil pelo que acontece na estrada
— ou de nem existir qualquer condutor humano presente.

Além disso, Jodo Luis Traga tem dificuldades em aceitar o riscos
relacionados com a eiberseguranca.-Qualquer legislador com uma
abordagen: um pouco mais conservadora, 130 precisa de ser muito
Conservadora, vai e o5 EUA, por exemplo, colocam a questio
da ciberseguranca como um dos maiores riscos nos seus documentos

est; rakPElrnS — Su? Eal‘:mllm e ﬂup ﬂpm existir de gue 0S carTos
também nao vao ser envolvidos na ciberguerra?”, pergunta

nsar

Em 2020 j& havera carros totalmente auténomos

Mareas como a Tesla, a Ford, a Nissan e a Kia antecipam que a
tecnologia dos carros totalmente auténomos serd uma realidade até

2020. Mas a Volvo, marca sueca, garante que, jé a partir do préximo

ano, haverd condigdes para testar carros totalmente auténomos nas ruas

de Londres.

Amarca sueca tem como objetivo principal, com esta tecnologia,
garantir que nunca mais alguém ird morrer ou ficar gravemente
ferido ao volante de um Volvo. Esse objetivo & para atingir até 2020,
segundo a Volvo, que tem procurado combater o pressuposto de que
i carro é mais seguro se estiver wm humano ao volante.
Muito pelo contrario.

A confianga da Volvo é tal que a empresa garantiu no final do ano
passado que ird responsabilizar-se integralmente pelo que
aconteca enquanto um dos seus carros esteja a ser conduzido no modo
auténomo. A promessa foi uma forma de pressionar os reguladores
norte-americanos a desbloquearem aspetos da regulagio como a
responsabilidade civil em caso de acidente envolvendo carros
auténomos ou em caso de pirataria informatica. “Seria uma pena se
0s EUA tomassem um caminho semelhante ao da Europa
nesta matéria erucial”, afirmou Hikan Samuelsson, presidente da

Volvo.

Mesmo nos EUA, lider na revolugdo, ainda nao pode haver carros sem
condutor a circular nas ruas. A este respeito, recorde-se o acidente que
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vitimou um norte-americano dono de um Tesla com fungio de auto-
piloto. A empresa liderada por Elon Musk lamentou a “morte tragica” de
Joshua B:

veiculo esteja sempre sob controlo humano — niio terd sido o caso

ywn, mas lembrou que a legislagio em vigor obriga a que o

do falecido entusiasta da condugio auténoma, que estaria a ver um
filme no momento em que chocou contra um camiao que, devido &
conjugacio de condicdes “extremamente raras”, nio foi detetado pelo

seu carro.

Ainda assim, hit que olhar para esta garantia da Volvo com cautela. Isto
porque podem criar-se situngdes ainda mais complexas. Imagine
que vai a0 volante de um carro auténomo com o seu filho a0 seu lado. E,

a certa altura, uma crianga se atravessa i sua frente, no deixando

alternativa entre embater na crianga ou desviar-se e bater num muro,
arriscando a sua vida e a vida do seu filho. Se no for o leitor a tomar
esta decisio — por muito que custe chamar a isso uma decisio — este &
um cendrio que terd de estar previsto na linha de codigo do software

que orienta a marcha do carro.

Maria Belén Aranda Colds é uma das diretoras da Bosch para a drea da Condugdo Autonoma
Maria Belén Aranda Cols, uma das diretoras da Bosch nesta drea
explica a0 Observadar que “as méquinas tomam decisdes baseadas na
sua anélise do que estd a passar-se i sua volta e nos obstaculos que a
rodeiam: outros carros, bicicletas, pedes e outros obstculos. O sistema
tenta classificar os obstéculos e tentar prever o seu

comportamento®. “O veiculo vai sempre optar por uma velocidade
que se adapta aos obstéculos que se encontram nas redondezas e niio
sabera distinguir uma crianca de uma pessoa idosa”, acrescenta a
especialista.

Assim, “é impossivel imputar um julgamento valorativo — o veiculo

uma manobra de evasio. Mas

i sempre optar por travar ou por tent

uma manobra de ev

asdo contra uma parede serd impossivel, porque o
carro deteta que a parede esté 14". Maria Belén Aranda Colas defende

que “todas as questdes éticas terdo de vir de comissoes especializadas

em ética”, aos técnicos caberd apenas seguir essas diretrizes.

Até que esta discussdo se desenvolva, o que temos para j4 é uma
tendéncia muito clara para que os carros sejam cada vez mais equipados
com mecanismos de assisténcia i condugao. Um carro totalmente ou

exclusivamente auténomo ainda

me parece ser uma situagio wm
pouco mais longinqua®, diz Maria Belén Aranda Colas, da Bosch.
uma empresa genmanica que ainda recentemente contratou 260
pessoas para a sua unidade em Braga que estario especialmente
focadas no desenvolvimento de tecnologias para o carro do futuro.

Portugueses dizem que vai haver carros auténomos. Mas
néo querem ter um

Os portugueses sio os europeus mais convencidos de que a viatura

auténoma serd uma realidade, segundo um estudo recente do Cetelem.

0 estudo, divulgado em margo, mostra que Portugal é o pais
europeu em que mais pessoas (84%) admitem ver carros a andar
5%. Curiosamente,

sozinhos no futuro préximo. A média europeia é de 7

apesar de os portugueses serem os europeus mais confiantes na

tecnologia, estio abaixo da média quando se Thes pergunta se estariam

interes:

los na compra de um carro sem condutor: menos de metade
dos inquiridos (44%) dizem-se muito interessados ou algo interessados
na utilizago de uma viatura auténoma. A média europeia é de 55%

0 caso portugués é paradigmitico. Quase toda a gente concorda

que o futuro passa pelos carros sem condutor, mas s6 uma minoria das
pessoas esta, pelo menos para ja, interessada em fazer parte dessa

i¢a. “A adogdo da viatura totalmente auténoma serd, sem divida,
05 paises desenvolvidos, que

mudar

paises emergentes. )

acompanharam de perto o desenvolvimento do conceito e onde o
automével tradicional esti bem enraizado nos modos de vida, existem
ainda algumas reservas”, diz Diogo Lopes Pereira, diretor de

marketing da Cetelem.

A adogdo da viatura totalmente auténoma serg,
sem duvida, mais facil nos paises emergentes. Nos
paises desenvolvidos, que acompanharam de perto
o desenvolvimento do conceito e onde o automaovel
tradicional estéd bem enraizado nos modos de vida,
existem ainda algumas reservas.

Para que a revolugio siga em frente, é preciso vencer o ceticismo das
pessoas. O que até pode nem ser tio dificil quanto pode parecer, diz
Maria B

para confiar noutros seres humanos™, a0 passo que “nés, engenheiros,

n Aranda Colas. “Os humanos tém uma tendéncia natural

tendemos a ter mais facilidade em confiar em méquinas do que em

outras pessoas’
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Amaior confianca nos seres humanos do que nas maquinas explica-se,
também, porque “confiamos nas pessoas mas quando alguma coisa
corre mal, nés temos alguém para culpar. Temos uma cara humana
para culpar, emocionalmente é mais ficil para nés lidarmos com o que
acontece”, Um exemplo? O desastre com o avido da Germanwings,
tecnicamente em funcionamento perfeito mas cuja instabilidade
emocional de um co-piloto, Andreas Lubitz, levou & morte de 150
pessoas. A engenheira da Bosch defende que “confiamos naquilo que

anossa confianca é truida com base na nossa
experiéncia”. Assim, “vai levar algum tempo a tornar-se a norma, mas é
tudo uma questio de tempo, informacio e de compreender o
funcionamento da tecnologia®

Carros auténomos podem levar mais pessoas a conduzir?

Num mundo em que os carros sem condutor estio em todo o lado, um
estudo recente da KPMG aponta para um dos provaveis efeitos mais
imediatos: ruas mais congestionadas. A consultora nio chega a
sugerir que, de alguma forma, os carros sem condutor terio uma
condugdo tio defensiva que acaba por empatar mais o transito. A KPMG
limita-se a antecipar que, se os carros sem condutor estiverem
acessiveis, muito mais pessoas vio conduzir. Mais carros poderio
ser comprados por pessoas que ndo gostam ou tém medo de conduzir.
Ou, por exemplo, com pessoas que, por razdes de satide ou idade, ji
ouviram um médico recomendarem-lhes que deixem de andar na
estrada.

Esta foi uma das principais razdes por que Maria Belén quis
especializar-se nesta area dos carros auténomos. Em conversa telefénica
com o Observador, a partir da Alemanha, a engenheira espanhola
explicou que se cansou de ver os seus pais, reformados, evitarem certos
destinos de férias ou passar muito tempo em casa por terem medo de
conduzir, com o avancar da idade

Além disso, Maria Belén lembra que “mais de 90% dos acidentes sio
causados por erro humano, porque estamos cansados ou porque
tomamos decisdes erradas. A automagao serd uma forma de reduzir
drasticamente o niimero de acidentes™. Além disso, o fator ambiental
também tem importancia, porque carros mais integrados com o meio
envolvente poderdo ajudar a evitar engarrafamentos, defende a

Riscos de ci “E fiantes de que
conseguimos evitar qualquer problema através de redundéncias e

encriptagio nos sistemas de comunicacao”, diz Maria Belén Aranda
Colds.

Do ponto de vista tecnolégico, diz a especialista, o maior desafio

é que e gras de codigo que sio vlidas para todos
mas sabemos que nunca sio integralmente cumpridas a todo o
‘momento, “Nés, como condutores humanos, sabemos que podemos

adaptar um pouco a condugdo. Ji um earro auténomo iré sempre
cumprir as regras, as distincias de seguranca, etc. — seré uma
condugio semelhante a alguém que acaba de tirar a carta de condugio.
Esse é um dos desafios, fazer com que os carros nio sejam
excessivamente defensivos”, remata a engenheira da Bosch.

"Mais de 90% dos acidentes s&@o causados por erro
humano, porque estamos cansados ou porque
tomamos decisdes erradas. A automagao seré uma
forma de reduzir drasticamente o nimero

de acidentes”

Maria Belén Aranda Colds, diretora da Gestao Técnica de Projeto de Sistemas de Veiculos na
drea de Condugao Auténoma da Bosch

Uma revolugao. Ninguém quer ficar de fora

“0 investimento nesta tecnologia esté a ser monumental”, diza
engenheira, “Estamos a falar de uma revolugiio no transporte - a
‘maior alteragio desde que se abandonaram os carros puxados a cavalo”,
pelo que ninguém quer ficar de fora. Nem as atuais fabricantes

is nem as empi q ias, como a
Google, e que podem vir a desenvolver os seus proprios veiculos caso
queiram ir mais longe do que as meras parcerias com empresas
atualmente instaladas no mercado.

Aindiistria automével estd a responder a revolugao que se perspetiva
com investimento, muito investimento. A tecnologia dos carros
auténomos acelera a fundo numa altura em que o setor ji procurava a
melhor maneira de lidar com a economia circular e coma
economia de partilha. As classes médias que estio a crescer em
paises como a China poderiio, afinal, néo ter tanto apetite por ter viatura

prépria quanto se previa hi uns anos. Talvez, nessas latitudes, nunca se
olhe para a viatura prépria como o simbolo de liberdade e de
expressiio pessoal que se tornou na sociedade Ocidental. Portanto, af,
os carros auténomos poderio ter um papel decisivo num modelo

6 que nao se vende o b 6vel mas, sim. o
servico mobilidade.

Algumas marcas, como a Volvo, estio a atirar-se de cabeca paraa

tecnologia dos carros auténomos. Outras, contudo, como a Toyota,

preferem uma abordagem mais gradual em que a tecnologia aparece

como um *anjo da guarda™ que nos protege de alguns riscos externos
. rros) e que nos salva, s, de nés

proprios

Seja qual for a estratégia seguida, as empresas vio continuar a nio olhar
ameios na hora de investir e os consumidores irdo habituar-se, cada vez
mais,  ideia dos carros auténomos. Depois, serd necessirio que exista,

também, a inovagdo juridica. Esta tera de acontecer porque. como
assinala o advogado Joiio Lus Traca, as possiveis “mortes nio
ﬁem ser vistas como casualidades de guerra ou, neste caso,
casualidades da inovacio”.




